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A - GENERALITES

8. CIRCUIT ELECTRIQUE

1. Battarie

Aégulateur
Condensateur
Alternateur

Gonde d'sau
Démarreur

Connecteur méle »
Confzctaur 3 voles
Brotacigurs

Robiinet - battarie
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11. Connecteur famelie
12. Planche

3. Interrupteur général
14. Tiratte stop

15. Contactour démarrage
18. Voyent - charge

17, Thermometre d'esy
i8. Interrupteur charge
19. ¥4anchon
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#. ELECTRICAL SYSTEM

1. Baitery Eﬁ.ﬂ

2. Regulator

3. Condanser Ylondsugalas
4. Alrernator

5. Water proba

5. Starter motor Shevi~

7. Male connactor

8. Iway connectqr
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Battery swirch
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Femals connectar

Panel

Ignition switch

Stop cantrol

Starter button

Battery charge warning Jight
Water temperature gauge
Battery charge switch
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B - MOTEUR

1. DEPOSE DU GROUPE

Pour ung Intervention assez sérieuse sur la moteur. 52 dépose Bst préférable
at dans lo majorité des ces nécessaire comple tehu du manque d'accessi-
bilité des organes & bord des bateaux.
Effeciuer dans I'ordre les operations auivanies @
== Fgrmor 1o robinet de prise d'esu & la mer.
— Fermer lg robinet du réserveir & carburant.
— Débrancher |a batterie.
— VYidanger Ie circuit de refroidissement et de carburant.
— Debrancher :
- les conhexions électriques en ayant saln de las repérer,
- la canalisation d'aspiration d'eau de mer &t celle de 1a pompe de cale,
« |a canalisation d'arrivée de carburant,
- les commandes d'accélération, de stop, de décempresssur & distance
et d'inverseur.
— Deéspccoupler 1a ligne d'arbre et la falre reculer !égirement.
— Déhrancher & tuyau d’échappement &t ['obstruer immsg.
diatement sl le bateau reste & I'eau.
— Enlever les- 4 écrous de fixation du groupe, ['élinguer
et le sortir du bateau {fig. B 1).
— L& mateur étant suspendu, vidanger I'huile moteur et ﬁ
inversaur. ,

2. REPOSE DY} GROUPE

Aprds avoir élingué le groupe. desgendre celui-cl et ke positionner sur ses
4 plots de suspension.

S'il s'agit d'un montage rigide, présenter les tirefonds de fixatipn on place
dans leurs logements dang ies sommiors.

Rebrancher

— L@ twyau d'échappement ;

— Les différentes commandes

— Las canalisations d'aspirstion d'eau et d'arrivée de carburant ;

— Les connexlons électriques. d

Veérifier 1'alignement de la ligne d'arbre et accoupler.

Bloquer les écrous de fixation.

Faire 1 plein d’hulle moteur et favarsour &'l ¥ a liau.

Régler les différentes commandes.

Avant de mettrs en marche, guvrir ie robinet de prise d'eau & Ia mer.

celul du réservoir et purger le circuit carburant.

B - ENGINE

1. TAKING OUT THE UNIT

For any gerious work on the engine. it is preferahle and in most cases neces.
u_”_.wcﬂo remove It, seglag how difficult it 8 to get aceess to parte oa bosrd
the boat.
The following operations should be carrled out in the erder shown :
— Close the sea-water Inlat valve.
~ Close the tuel tank valva.
~ Disconnect battery.
== Drain cooling and fuel systems.
~= Disconnect :
» slectrieal connexigna making syre they are marked,
- seawater infet plping and bilge pump pliping,
- tuet faad piping,
» geeelerator. Stop, remoete decompressor and reversing gear coalrpls.
Uncoupls prop. shaft and move back silghtly.
- Disconnect the exhaust pipe and block it up at once if
the hoat is to remain omowr
-~ Remove the four engine fixing nuts, sling the engine
and rembve it from the boat (fig. B 1).
— éw@__,m the engine is slung, drain engine and gearbox
oil.

Fig. B 1

2. REPLACING THE UNIT

Afier fitting shing, lower gnging and position it o the 4 mounts.
I # i8 2 rigid mounting. position the Hxing sye-bolts in their housings in the
belsters.
Fit back :
— the exhaust pipe.
— the cifferent gontrols,
- the water inlet and fuel feed piping,
~ the electrical sonncxions. -
ﬂ -
Check alignment of sheftline. and couple wp. -~ #
Tighten the fixing nots.
Fill up enging and reveraing gear, if thers is onse. with oil,
Adiuat the ditferant controls.
Before starting enging, open seacock. open fuel tank cock and bieed

fual girouit,
10




B « MOTEUR

3. DEMONTAGE BLOC

Déposar :

— le démarraur,

= |'inverseur,

— le flltre & air,

~= | pompe § eau,

— |‘alternateur.

— le régulateur,

— |o pompe @ injection,

— sur les moteurs qui &n sont équipés,.le filtre & carburant st 1 pompe
d’alimentation.

3.1. CULASSE

3.1.1. Dépose

Enlever les raccords d'injection.

Enlever |es durites de circulation d'eau ot de reniflard.

Déposer |e diviseur d'eau, le coude d'injection d'eau et son joint, la
bride d'admission et son Joint.

Enlever le cache cutbutelirs ar son |oint.

Deposer |'injecteur et sa rondefle dappul.

Dévlsser los 4 dcrous de fixation de la culasse et sortir celle-ci en la soulevant
Enlever le |olnt de culasse.

Adcupédrer les oints loriques du passsge desu dans |a culasse et du tube
protecteor des tiges de culbuteurs,

Enlever le tube et les tiges de culbuteurs.

Pour éviter * e le cylindre ne se débolte. passer un tube sur un des goujens de
culpsse et aerrer celulcl sur i oylindre.

3.1.2. Démontage

a} Culbutaura

Enlever las 2 vis d'arrét [m fig. B2) de
['axe de culbuteur et leurs freins.
Chasser |'axe des culbuteurs avec un
et en bronze.

Retirer l'axe at las culbuteurs en
récupérant les rondelles de jeu
latéral.

B] Systéme de décompression

A l'aide d'un chasse-goupllie. chasser la
goupille fa fig. B3) de fixation de 'an-
granaoe de commande de décompression.
Retirer les clrclips b

11
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3. DISMANTLING THE ENGINE dor MorSuna

Remove - ab.mhc':.fa
Starfer motor. @V.h..f .

rEVErSing gear,
air lilter,
water pum
altarmator,
regulptor,
injection pufnp,

on those engings fitted with tham, the fuel filter and the fusl primer pump.

3.1. CYLINDER HEAD

2.1.1. Removing :

Remove thy Injection connexions,

Remove tHe water hoses and breather,

Take down the water divider, the water-injection axhaust riser and
its Qoskel. the nlake flange and its-gasket.

Rampve rocker oover and aaskel,

Take down the injecter and its seating washer.

Unscrew the 4 cylinder nead fixing nuts and lift out cylinder head.

Remove cylinder haad gasket

Aecover the O-rings from water passage in cylinder head and valve push-rod
protgoting, tubes.

Aemove fube and push-ot.

To prevent cylinder from coming out, piace & tube over ang af the cylinder head
Studs pnel tiohten down to eyhinder.

3.1.2. Dismantling

a) Valve rocksrs

Remove btk locking screws {a Hy. B 2]
tram rocker shaft, and both locking rings.
Drive owut rocker shafi using 4 bronze
punch.

Remove spindle and rockers,

and collect iatergl-play waghers.

b} Decompression system

Lising & punch. drive out the pin {a fig.
83} lixing the decomprassion comtrol
geat,

Ramove circlips b.

treyrrnl



B - MOTEUR ;

Débioguer la contre-écrou (sous Ia culasse) {1, fig. B 4).

Dévisser entlérement la vis de tarage [2, fig. B 4).

Hetirer le ressort @t le plon de céntrage. i

Sortir I'exe de décomprasseur en tirant sur e bouton de commande {3, fig. B 4).
Veritieral .

— L'engrenage du décompresssur n'est pas gndommagé :

— Le marteay, I'alézsde et |'axs des culbuteurs ne sont pas usés.

Seul, le merteey du culbuteur peut 8tre poll. Dans les asutres cas, # faut
changar les piéces.

Contrdler le degré dusure de la 18te des tiges de culbuteurs (ef. tableau 1,
§31.8:%

¢} Soupapes

Disposer la culasse & plat sur vne surface plane et propre.

Comprimer la ressort et dégager lag 2 deml-lunes.

Sortir le ressort et e coupelle.

Retirer la soupape.

Les guides de soupape peuvent &ira démontés sl caux-cl sont usés.

A 'aide du poingon E. 75.50, extraire les guides en las chassant depuis ta face
Inférieura de la culasse.

Voir tablasu 1 pour les tolérences d'usure.

Contrile de [a culasse :

Changer l& culpsse dans tous e eas suivanis :

— fpce culasse coté cylindre voiiée,

= surface du couvercle de culasse vollée ou endommagée,

— sitéges de soupaps trop usés pour Btre rattrapés & la fraise,

— figsures gntre lgs siéges de soupapos.

B - ENGINE

Slacken off tock aut [under eytinder heed] (1, fig. B 4).

Compiete!ly unscrew the adjusting screw (2, fig. B 4).

Remove the spring and the centring lug

Pull out the decompressor shaft by pulling on the contrel knob 3. tlg. B4},
Malke sure that :

— decompressor. gear has not heen damaged,

— the hammer, bore and rocker shaft are not worn.

Only the rocker hammer may be polished. in the other ceses, the parts must be
changed.

Check wear of push-rod head {cf. tabls 1 and 3.1.3.).

£] Valves

Lay the cylindar head an a flat and ¢lean surface.

Compress the spring and remove the twa Split cotters,
Remove apring and cup.

Remeve valva,

The valve guides may also be remaved # they sre worn.
Using punch E. 75.58 drive out the guides from lower face of eylinder head.
Sae table 1 for wear tolerances.

Checking the cylinder haad :

Change the cylinder head in gll the following cases :

— cylinder side face of cylinder head warped,

— gover side of cylinder head warped or damaged.

~ valve sgats too worn to be ground with s milling cutter,
— gracks between valve saats.

L
"yl

Fig. B85
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B - MOTEUR

3.1.3. Tableau 1

TOLERANCES CONGERNANT LA CULASSE

‘ Dimenslons { Tolérances
Désignation | &n mm | maximum
| Espace neutre serisasensiionnessasienennsf 08 — 08
_ _ :
Epaisseur joint de culazss | _
| [n'employer quun seul joint) .............J] 04 — 1.0 _
j i i
- Soupapes jeu (& froid) ............ciall] 0.4 ]
& #_”n.'ﬁ. coté téte avsrsnrrrentrnatrnnt ﬂ”wﬂ Pa
£ tiges o0f8 qQuBue ........ c00000000 7 Hnﬁ. .05
L L PR S 31
Angle.du slége _......cinirecaanenans a5
Dépassament maxi .........ccouenaen 0,55
e B T e S .25
Guides de soupapes alésage .. ............ 7 H_m_.E. 0,05
_ ﬁm_ EXIBTIOUr . oevevnvnnonn...| 12 1508
1
—rﬂ slésage dans |z culasse ..| 12 Lk
o BT o s i R | L & Hm”mm 205
Culbuteurs | Jet axigl ......ccvvevvornnns 0.05
FLi L2 T R PR (SR T .+ 0,08
Rayen du martesu, (pas de dé-
formation de la surface d'ap-
DRI - ok <k o e « s o 8 8

-Rectification du siége de soupape :

Les siéges des soupapes non étanches doivent &tre rectifiés au moyen d'une
froise guide angle 45 Arréter de fraiser lorsque le siége est sans tache,

Utlliser I'outillege E 75 M 18,

1a

B - ENGINE

1.3 Chart 1

CYLINDER HEAD TOLERANCES

Maximum

J - Dimensions
escription it mm tolérance
| |
Dead space P N R XX
- Cylinder head gacket thickness ,....... 0.4.1.0
fuse only cne oasket) ,
Valve clearance fwhen eold} ............ _ 04
Stem diameter, hea -0,
Rod _u:_h__:uE mnm:”_ M”M T oo 2
F "sawansnaaa ==
. . - T 0.05
Fleng  diameter ... ... i e 31
Sent’ angin o 1 B s ool | 45
Maximum proud LS W - 0.55
(Fig. B'5) minimum proud ... ....... He5
Valve guide bore ey <12 o 7 Hmocm 0.05
Qutside diameter ......... ..., j2 - 0o
; + 0028
_Bore diametar in cylinder head 12 * uh:
hal F
| Shaft diameter ................ 12 =38 0.05
Rockees  Endlplay (o.ooo. oo aiiaL... 0.05%
T T e — 0012 Bd
| i : 12 7 owe B.05
¢+ Hammer radius fne deformation of
*Im:‘;msn surface] ............. 8

Grinding of valve spat :

Those valve seats that are nat airtight are to be ground with a 45 angle
guide cufter. Stop grinding when seat is clean. Use toot E 75 M 9.




B - MOTEUR

3.1.4. Ramontage
8) Soupapes
Manter les guides de socupapes b Iz presse an observant une pression minimum
de 100 kg/em?.
Durant cette apération l'alésage du guide se rétreint.
Le reprendre au moyen d'un alésoir &n respectant las dimensions indiguées
dans e’ tablean 1. |
51 il est hors tolérance, changer le guide.
Placer les soupepes et contrbler leur dépaszement.
Attention’| les soupapes sont repérdes 1 fchappament ;
2 admisgion.
Sur la culasse. seul est frappe le repere 1 carrespondant & t'échappement.
— Contrble de I'étanchéité des soupapes.
ARemplir I'une asprés lautre les, conduites daspiration 9u d'échappement de
pag-oil. L'étanchéité est correcte 81 aucun suintement ne sa produit.
Huller la queue de soupape.
Remontar dans ('ordre lags ressoris. Tes coupalles et les deux demidunes.

b) Systéme d= décompression.

Placer le premier joint d'étanchéité dans ga gorge sur I'axe (cbte bouwten de
commande], Huller 'axe at Vintrodulre & moitié. Entfiler I pignon de décom:
prassion puls le deuxieme |oint torique dans sa gorge (le huiler suparavant]
Continuar 4 introduire |'axe jusqu'd pouvalr placer les deux circlips dans leurs
gorges respectives. Fositionner e pignon de décompression sur l'axe e1 Uim-
mablliser par la goupliis fendue.

Le levier du décompresssur £tant en position O {compression)

le méplat (b flg, B &) de I'axe est orlenté vers lg haut &t le sec
teur non denté du pignon se trouve dirlgé vers les tiges de
culbuteura. Introduire le pion de verrouillage &t son ressort.
Visser lé bouton de retenue jusqu'a légére compression du res-
sort (2, fig. B 4], Bloguer le contresgcrau (1, fig. B4}

¢] Culbuteurs

Placer les culbuteurs & leurs emplacements. Introduire 'axe des
culbuteurs sans ses joints. Visser sans bloquer ung vis d'immo-
bllisation.

— Cantréle du jeu axial.

A I'slde d'un [su de cales, mesurer Ig jeu axial qul dolt &tre de
005 mm. Mettre des cales gf nécessaire entre igs culbuteurs

It existe des cales de quatre épaisseurs différentes :
0,1 -02-03-05 mm, Quand le jeu axial est obtenu,
*chasser |'axe pour dégager la gorge du joint torigue, placer
ce dernier, rechasser 'axe dans le sens opposé pour déga:
ger la deuxiéme gorge, placer le deuxiéme joint, position-
ner |'axe. Bloguer lag vis d'immobilisation et rabattre les
freins en tole, huiler abondamment les Joints et I'axe pour
faciliter 'opération.

nn

B - ENGINE

3.1.4 Reassembling
a} Valves
Force fit valve guides om @ press making sura there I3 8 minimum gressure
of 100 kg/cm*. N \\D\'\\\G\\S_Nq_ ﬁ
The guide Borg will shrink during this operation.
Ream out bore according ¥ dimsnsions shown fn table 1,
% bore 15 out of tolerance, change the guide
Fit valves and check how mutch they are proud,
Warning - the valves are marked : { = exhaust
2 = inlat.
On tha cylinder head. pnly mmek 1 for the sxhaust is stampad,
=. Checking valve sealing.
Fill the inley or exhaust holes one after the other with diesgl od. Sealing
is correct i there i no seeping.
0il valve ster.
F:t togethar in the following order the springs. cups and bath split cetters.

bl Decomprassgion system
Fit 1st. seal in groove on shaft {butkon side of control}. Qi the shaft and it in
hall way. Fit the decompression gear and then 2nd. Owring in groove (previously
ouved). Contnue pushing n shaft writil both circlips gan be fitted in their
respective grooves. Position ihe decompression gear om shaft and block it
using a splid pin, With the decompressor lever i position 0 (compression),
the flat ib, fig. B 6] an shatl o the f0p. and the non-tvothed section of tha
gear turnesd in direction of push-rods, fit the locking pin and spring.

Tighten clamping bolt until apring starts to compraess {2. fig. B 4).

Tighten teek nut i1, fig. B4}

)} Rockers

Fit rockers in position. Fit rockers shaft minus seals. Screw

up without locking ane of the locking serews.

«= Checking end play.

Using a feeler gauge. measure ead play which shoutd be .05 mrms.

K necessary. fit spacers between the rockers.

— Four shimg of different thicknesses: 6.1 - 0.2 - 0.3 -
1.5 mm arg available. When the axial play hag been
found, drive the spindle to disensage the O-ring groove,
locate Q-ring, then drive spindle back int opposite direc-
tion to disensage the segond groove; logate the second
Owing and recentre the spindle: Tighten the retaining
screws, and knock down the lockwashers in stesl plate.
Off spindie and seals plentifully to ease the operation.

14



B - MOTEUR

3.1.5. Repose

Mettre le joint de culasse.

Monter le tube de pratection &t les tiges de culbuteurs. Attention, la tige
de culbuteur avec collet (écheppement) vient sur le |evier de basculeur svant.
Placer 'anneau d'étanchéiié du Haut avec un peu de graisse dans |a culasse.
Mettre la culasse en place tout en Introduisant les deux tiges de culbuteurs.
Serrer |es guatre fcrous de culssss en commencant cotd tube, prograssive.
mant 21 en croix @ B m/fkg

Régler le décompresseur,

Régler le jeu de soupape.

a] Réglage du décompresseur.

— Tourner le moteur jusqu'd compression.

— Mettre |z manatie de commande &n position décompression.

— Devizser la contre-écrou et ‘tourner g vis de réglage de fagon que le gul-
buteur touchs juste s tige de soupape.

— Vlsser la Vis de réglage d'un quart de tour et bloquer en vissant le contre-
écrou.
Dians: cette position, il ne doit pas y aveir de compression.

b} RAéglags du jeu de soupape (& froid seulement).
- In":._w la manette de commende de décompresseur amn position GOMe
pression.
~—~ Tournar |l& mateur jusqud compression.
A chaque culbuteur dévisser la contre-écrou. Tourner la vis de réglage
pour mettre en contact le marteau et la queue de soupape.
— Devisser la vis de réglage de 1/2 tour.
— Rebloguer le contre-écrou.
Ce réglage correspond & un jeu de soupape de G4 mn.
Reposer e gache-culbuteur {en changeant le joint 5| nécessairel, I'injecteur
et le porte-injecteor, le coude dinjection d'eau et son joint, |& bride d'admis-
sion et-son joint, le thermostat, la-sonde d'eau, le renifisrd.
Remetire |es durites de circulation d'esu et tes raccords d'injection

3.2. PIEDS

Dévisser les B écrous de tenus da la plaque avant.
Sortir la plague.

Enlever |es antretaises @t dévisser les goujons de plague.
Dévisser les vis de tenue des pieds arriére.

3.3. POULIE AVANT

Dévisser lag 4 vis d'antralnament de la poulia.
Sortir 12 poulie.

15
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3.1.5. Refitting

Fit the cylinder head gasket.

Fit the protecting tube and push-rods. Warning : the pushrod with a eoltar

(exhaust) comes up to tha front rocker lpvar,

Fit the top sealing ring with a liftle grease in the cylinder haad.

Fit the cylinder head at the same time putting In both push-rads.

Tighten the & cylinder head nuts, starting tube end, progressively and in a

tross-wise manner, 6 8 mkg.

Set the decompressor.

Adjust valve play

&} Setting the decompressor.

= Turn gnging over until there is comprassion.

— Place the control lever It the decompression pasition.

— Slacken olf the loek nut and turn adjusting screw sg that roeker just
touchas the push-rod,

— Tighten up the adjusting sg¢rew & 1/4 af & turn and lock the lock nut.

In thig position, thers should be no eompression.

b) Adjusting valve clearance (only when coid).

= Place the degompressor control bever in compression position,

~= Turn angine over until there 18 compression.
Slacken locknut on each rocker. Turn set-screw to bring hammer and
valve stern into contact.

== Slacken of adjusting screw /2 a turn.

— Tighten up lock nut.

This adjustmant will give a valve clearance of 0.4 mm,

Fit back the cylinder head eevar [if necessary change gasket) the injector

and injector holder. the water injection elbow and seal, the inlsk flange and

seal, thi thermuoastat, the water probe gnd the breather.

Refit the water hoses and the injaetion gonnectors.

3.2. FEET

Unserew the & front plate nuts.

Remgve the plate.

Remove the spacers and unscrew the plate studs.
Unscrew the rear fest fixing screws,

355 FRONT PULLEY

Unserew the 4 pulley drive seraws.
Remove the pulley,
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3.4, PLATEAU D'ENTRAINEMENT

Bloguer |e volant. Dévisser et sortlr la vis centrale: Visser un goujon avec
un point de centra & la place de la vis CHC. Extraire le plateau avec un extrac-
teur 2'branches [fig. B7).

3.5 CARTER DE DISTRIBUTION

Dévisser les vis de tenue du carter. Extraire le earter de distribution # |'side
du dispositif dextraction E 75 M. 14 [fig. B8), Sortir le carter antretalsa
Extraire ensuits |e pignon d'entrainement du contrepoids (extracteur 2 branches
+ goujon déja utjlisél

3.6. ARBRE A CAMES

Coucher le motaur sur la volant, Remettre le carter-eniretnise. Relever |es
badcilaurs-au maximum &t les coincer. Extralra Varbre & cames & l'aide de
I'outil E 75 'M 16 (fig. B 9). Enlever le carter-entroloise,

3.7, RESSORT REGULATEUR

Dévissar le bouchon de remplissage d'huile.

Sortir la goupllle de retenue el sa rondells.

Sortir le ressort par io fente prévue & cet effet sur la fourchette.

AL repos, i@ ressort do# avair une jongueur da 104 mun entre pointg de
Hxzation

Attention au ramontage . 1a boucle infériewve du ressort doit fermer um S
(fig. B10).

B - ENGINE

3.4. DRIVE PLATE

Block the Hywhesl. Unscrew and remove the middle sérew. Screw I a atud
with a centre point instead of the CHC screw. Extract the plata using a 2-leg
extractor (fig. B87)

35 TIMING COVER

Unscrew the cover tixing screws. Remove the timing eover using extractor
E 75 M 14 (fig. B8] Take out the spacing caver. Then extract the counter-weight
drive gear {2-leg extractor + stud already used].

46 CAMSHAFT

Lay :engins op flywheel. Fit back the spacing eaver. Lift up the rockers as far
as they will go and jam them, Extract the camshaft using teal E 75 M 16
(fig. BE). Remave the spacing cover,

3.7. REGULATING SPRING

Unscrew the oit filler cap.

Hemowve the retaining pin and washer.

Aemove the spring through the slot provided far this in the fork.

At rest the spring should be 104 mm lang between fixing poinks.

Be careful when refitting © the battem spring cail should be in the shape
ot a J lfig. Bib).

16
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3.8. AXE REGULATEUR

Enlever le circlips extérieur de I'axe.

Retirer I'axe avec l'outil E 78 M8 et une clé plate de 17 (fig. B 14).

Sortir |5 fourchette;

Contrdler I'état de surface do 'axe et vérifier e fonctionnement de 1a four-
chette sur I'axe. U ng doit y avoir ameun point dur.

#44. PIGNON DE DISTHIBUTION

a} Mettre le moteur debout,
b] Bloguer le' volant, .
¢} Extralre la pignon avec 'outll £ 75 M 2 (fig. B 12).

3.10. REGULATEUR

Sortir ¢

— la rondelle plastinue,

— la cloche de régulateur,

— les 4 blllgs

Extralre le-support des billes au moyen de I'outd € 76 M 23 (fig. B 13).

.11, VOLANT

Enlever les vis de Hxatlon da I'accouptement. Enlever I'accouplement.
Davisser ['ecrou de volant
Le valant est monté sur wn cone ¢ pour lg libérer, utiliser um exiracteur

Ls volant se sépare du clne of peut Atreretiré.
Attentian 3 ne pas perdre le clavette-disque.
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3.8 REGULATING SHAFT

Remove the outside shaft circlip.

Pull gut shaft using tool E75 M8 and & flat spanner 17 {fig. B 11),

Take out fork.

Check surface condition of shaft and see that fork funetions correctly on
shafl. There ghould he no high spots.

39 TIMING GEAR

2] Stand engine up.

bl Block the flywheel,

¢l Extract the gear using tool € 75 M2 [fig. B 12).

3.10. REGULATOR

ARemaove

- thie plastic washer,

— regulator hell,

— ihe 4 ball bearings.

Extract the bearing eupport using teo! £75 M23 {fig. B 13).

3.11. FLYWHEEL

Remove the coupling fixing serews. Remove coupling.
Unscrew flywhee! nut

The flywheel is fitted on 2 taper: tp remeve it. use en extractar

The flywheel separates from taper and can ba remaved.
Careful net to lose the Weodruff key,
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3.12. PLAQUE INFERIEURE

Coucher le moteur vars 'arrigre. Dévisser st enlever [es vis de tenue de la
plague. Enlever |a plague et san joint.

3.13 CONTREPOIDS
Déposer [es 4 vis et |es contrepoids [le plus gros est situe cdté volant)

3.13/A CYLINDRE - PISTON - BIELLE

Dégager le cylindre du piston aprés avoir oté le tube de maintien,

— Dévisser et enlever les 2 vis de chapeau de bielle.

=~ Retirer le chapeau inférieur.

~— Retirer |'ensamhbla bielle-piston vars le haut en inclinant la bialle
paur la faire passer par le centrage du cylindre sur le biog.

3.14 VILEBREQUIN

— Dévisser |es écrous de paller arriére.

— Extraire le palier en vissant progressivement 2 vis M8 dans les
trous diametralement opposés prévus a cet effet.

— Sortir fe vilebreguin en' le tirant vers |'arriére: (B 14)

3.15 RECTIFICATION DU VILEBREQUIN

En cas de rectification, le maneton de vilebrequin ne doit en aucun cas
devenir bombé [convexe). Une forme concave de D — 0,02 est toléree
au milieu du maneton (fig. B 15]

B - ENGINE

3.12. EQOTTOM PLATE
Tilt engine backwards. Unscrew and remove the plate fixing serews. Ramove
plaie and seal,

3.13 COUNTERWEIGHT

Take down the 4 bolts and the counterweights (the bigger one is located
on the flywheel side).

3.13/A CYLINDER - PISTON - CONNECTING ROD

@Mﬁ%n: Emnv.__.zam;«ogﬂ:mvmwﬁo?mxmﬂ having removed the retaining

— Unscrew and remove the 2 con-rad ¢ap bolts.
= Remove lower cap.
«— Remove piston and gon-rod assembly upwards, tiltine ,
MOV . titing con-rod t
bring it through eylinder centre on engine block. 4 i

3.14 CRANKSHAFT

== Undo nuts on rear bearing.

— Extract bearing by gradually screwing in 2 size M8 bolts in the
diametrically opposed holes made for this purpose.

— Removea crankshaft by pulling It to the rear {fig. B 14).

3.13 GRINDING CRANKSHAFT
— If the crankshaft pin iz reground, it must not on any account become

convex. It may however be slightly concave ([} — | ;
middle [fig. B 15). ( 82 mm) in its

3
—g02|}

%
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3.16 PISTON BIELLE

Sortir les 2 anneaux élastiques de I'axe du piston.
Chasser |'axe avec un jet en bronze.

3.17 PLONGEUR GODET
Dévisser |'écrou de fixation du plongeur avee la clef E 79 M 4 (fig. 8 16).

3.18 BASCULEUR

Dévisser et enlever la vis tenant I'ensemble {baseuleurs et axa) dans
le carter.

Sortir I'ensemble du carter,

Les basculeurs sont montés sur un axe et sont arrBtés en translation
par un anneau élastique.

3.18 COMMANDE D'ACCELERATION

Dévisser I'écrou et le contre-écrou du levier {fig. B 17).
Retirer le levier et sa clavetts.
Chasser |'axe de commande vers |'intérieur du bloc.

B - ENGINE

316 PISTON AND CON-ROD

— Remove the 2 fiexible rings from the piston.pin.
==~ Drive nut the pin with a bronze punch.

2,47 LUBRICATING SPOON
— Unscrew spoon helding nut using spanner ref. E 79 M 4 fig. B 16},

3.18 TIPPER

~ Unserew and remove the bolt holding tipper and spindle assambly
it the oil-pan.

~— Remove the assembly from eil-pan.

— The tippers are fitted on a spindie and held laterally by a flexible
ring.

3.19 THROTTLE CONTROL

— Unscrew lever lock-nut and aut {fig. B 17].
- Remove lever and lever pin.
~— Drive control spindle into enging block.

Fig. BB
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. TABLEAU 2

COTES ET TOLERANCES ADMISSIBLES
SUR L'ENSEMBLE PISTON, CYLINDRE, VILEBREQUIN EF BIELLE

B - ENGINE

Désignation U.M_% ﬂ”%_:m
‘Cylindre Aldsage .................0... 82 :pm
Rugosité en RE ................ 3.2
Jeu dans le bloc ................ 0,42 a 046
Piston [Diamétre .....................0) 8197 T3,
Jeu piston cylindra ... .. civeeo.o| 003 4008
Jeu a la coupe des segments :m&m. 03 - 04
{Vilebrequin Diamétre maneton .............. 4B = “.ﬁ
Diamé&tre réparation ... ........ .. 475 ...93
Jeu axial ........ ... ... 02303
Blelle Alésage pied .. ....... e 32 :Rme
Alégage téte ..... 54 @ 2o
Bague de pied Diamétre extérieur .......... 32 2
de bielle Diamatre interieur aprés emman-
chement ....... ............. 28 ; S
Cousainet de bielle Diatnétre extérieur ........ A 54
Diamaétre intérieur ....... 48
Largeur . 00000000000000066 32 - 02
Diamétre intérieur réparation .... 47.5

. CHART

SIZES AND ALLOWABLE TOLERANCES
ON PISTON, CYLINDER, CRANKSHAFT, CONNECTING ROD ASSEMBLY

Description Size in mm

Cylinder Bore .. ........ 82 iJ®
Rugosity in RE ... ... .. ... 32

Clearance in block ...........| 0.42 to 046

{Piston Diameter cerereaeaeeae | 8197 20

Piston-cylinder o_me:nm T 0.03 to 0.08

New ring gap . .............. 03 — 04

|Crankshalt Crankpin diameter ... ... .. .. 48 — 2%

_mmum:.mnm S.ml“.%

Lengthwise play ...... . .... 0.2 to 0.3

Connecting rod Small end bore ........ .. 32 ¥ ome

_m_m end bore ._........ 200004 54 *oom

Small end bushing

Qutside diameter ...........

Inside
fitting ....

diameter after force

+ 0.059

32 + 043
020

0a7

28 o

Connecting rod bushing

Width .. ...
[nside repair

Qutside diameter .......
Inside digmeter ..............

P R

diameter . ......
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4. REMONTAGE

4.1. ENSEMBLE PISTON-BIELLE

ATTENTION !

Le positionnement du lécheur de bielle par rapport au sens de rotation du
moteur conditionne le graissage de celuici et par conséquent, le sens du
montage de la bielle sur ie piston. La reinure d'injaction sur la téte du piston
doit &tre montde dans le gylindre ¢6t2 volant. Pour un obsarvateur placé a I'AR
du moteur et regardant vers I'AV, le sens de rotation du vilebrequin est inverse
du seng horsire. L'ouverture du lécheur se trouve alors dirigée vers la droite de
Fobservateur (fig, B 18),

a) Lécheur :
— Prendre le chapeau de bielle et visser I'dcrou du lécheur avec Ia clef
E?9 M4 au couple de 5 mkg,

b) Piston-blelle :

— Mettre un circlips dans l'alésage du piston. Ce circlips sert de
butée lors de I'enfilage de 'axe de piston et évite que ce dernier
ne soit poussé trop loin,

— Engager l'axe dans le piston et la bielle.

— Mettre le deuxidme circlips.

— Monter la segmentation dans {'ordre du dessin (fig. 819).

— Respecter ['indication TOP (vers le haut) portée sur les segments.

4.2 VILEBREQUIN

Le passer par |'ouverture du volant et I'engager dans le roulement a
rouleaux avant,

Mettre en place le pafier arrigre et son joint.

Serrer les écrous de fixation {couple : 3 mkg).

Monter les 1/2 coussinets de bielle
en faisant attention & ne pas les rayer
notamment avec |'ongle.

Mettre en place le chapeau de bielle
(chiffres repéres identiqués du méme,
cbté). :
Changer |es vis de tenue de chapeau
de bielle, st les serrer au couple de
& mkag.

Fig. B 18
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4. REASSEMBLING

4.1. PISTON/CONNECTING ROD ASSEMBLY

The position of the connecting rod wiper with relation tu the direction of

rotation of the engine. will gondition lubrication of the latier and, conse

quently, the way the connecting rod is fitted to the piston. The injection

groove on piston head should be fitted in the flywheel end ¢ylinder. For

somebody at rear of engine looking forward, the crankshaft turns in an

anti-clockwise direction. The wiper opening then points to the right of the

observer (fig. B 18).

a) Wiper -

— Take the connecting rod bearing cap and tighten wiper nut using spanner
E79 M4 1o 5 mkg

b) Piston-connectng rod .

— Place circlip in piston bore. This serves as a stop when threading
the piston-pin and prevents it from going too far.

— Fit pin into piston and con-rod.

— Fit second circlip.

~— Fit piston-rings in order shown (fig. B 19).

— Fit piston-rings the right way up (rings leave on side marked « Top ).

4.2 CRANKSHAFT

— Locate through opening in flywheel and engage end in front roller-
bearing, 4

— Fit rear bearing and seal,

- Tighten fixmng nuts to torque 3 mkg.

— Fit the con-rod half shells being
careful not to scratch them, parti-
cularly with the finger-nails.

— Locate con-rod cap (with “identical
matching marks on the same side).

— Renew the conrod cap retaining

_ . _ bolts and tighten them to torque
— —] 6 mkg.
p T
O
»
m Fig. B19
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4.3. CONTREPOIDS

Placer 1es contrepoids (le gros cdté veolant). Serrer les vis de tenue au
couple de 6 mkg.
Plager la plague inférieure et son joint, puis serrer les vis de fixation.

4.4. VOLANT

Manter la carter de volant.

Velllez & ce que les cOnes sur le vilebrequin ef le volant soient propres.
n'glent nl taches d'huile ni taches de graigsage.

Placer le volant. Attention & la clavette disque sur le vilebrequin

Serrer I'écrou et le freiner en recourbant la tdle de sécurite [couple de
60 mka).

4.41 CYLINDRE

— Serrer les goujons sur le bloc.

— Disposer les segments de fagon que les coupes soient régulire-
ment décaldes,

— Huiler l'intérieur du cylindre.

— Poser doucement le cylindre et engager les segments les uns aprés
les autres. .

4,5, REGULATEUR

Chauffer le moyeu 3 Giiies et [a rondellie & 70° — 80" environ puis
fes monter sur le vilébrequin au maoyen de l'outil EG71 M 2a
(fig. B 20).

Mettre les 4 billes en utiligant trés peu de graisse

Glisser la cloche et la rggiile de glissement. &

La cloche doit parfaiteméent adhérer au vilebrequin (montage
glissant).

Monter le joint et le circlips sur 'axe da la fourchetie.
Mettre en place la fourchette et anfiler dans le bloc Faxe a

I'side d’un jet en bronze. "o

Mattre le circlips de BE::P% la fourchetta. " .

4.6. COMMANDE D'ACCELERATION X

Le remontage s'effectue en sens inverse du démontage, g

Laisser un jeu latéral au levier de commande lors du blocage
du contre-écrou.

B - ENGINE

4.3 COUNTER-WEIGHTS

Fit the counter-weights {the large one flywheel end). Tighten the fixing
balts to & mkg.

Fit the lower plate and gasket, and then tighten the fixing screws.

4.4, FLYWHEEL

Fit the flywheel cesing.

Make sure that the tapers on crankshaft and flywheel are clean, and that
there are no oil or grease stains.

Fit Hywheel. Be careful of Woodruff key on crankshaft. Tighten nut and bend
over satety tab {torque to 80 mkq).

441 CYLINDER

— Tighten the studs on the engine block.

— Arrange the rings so that the splits are offset at regular intervals.
— Oil inside of cylinder.

— Fit cylinder gently and slide on the rings one by one.

4.5. REGULATOR

MHeat the bearing hub and washer to approx. 70¢ — B0°C and then fit to
crankshaft using toal E&71 M2a {Ffig. B 20).

Fit the 4 batl bearings with very little grease.

Slide the helt and slide-washer,

The bell should make a good fit with the crankshaft [slide Fit).
Fit the seal and circlip on fork shaft.

Position fork and,.-using a bronze punch. tap shaft inte block.
Fit fork retaining circlip.

4.6. ACCELERATION CONTROL

To refit,.corry out dismantling instructions in reverse arder,
Leave some side play in contral lever when tightening lock-nut.
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4.7. BASCULEURS

Aemonter en sens inverse du demontage.
Couple de serrage de la wvis e tenue : 6 mkg.

4.8. PIGNON DE DISTRIBUTION

Le chauifer & environ B0* — 90°. Le monter & I'aide de 'outi! E671 M4A de
fagon gque le repere de calage de la distribution soit visible de I'extérieur
{fig. B21),

4.9, RESSORT DE REGULATEUR

Monter le ressort de fagon que la boucle inférieure forme un « J». {Boucle
circulaire en haut, ovaie en bas).
Mettre 1a rondelle e: la goupilie fendue de retenue.

4.10. ARBRES A CAMES
Monter le roulement sur Yarbr: a cames.

Tenir |es basculeurs =n v on haute.

Placer l'arbre 3 camir o n que le repére =0 - sur la roue dentu
corresponde avec cel. v ' on de distribution {fig. 8 22),

>hauffer légerement d'entrainement du contrepoids d'arbre a
cames Le morter su - ocequin en faigant carrespondre les repares

de calage {fig. B23).

17 SWINCE:

Ter a1, 0 dismantiing mstructicns 0 reverse order

Tasiter fran v to & ko
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4.11. CARTER DE DISTRIBUTION 4.41. TIMING CASE *
Positionner les jolnts et I'antretoise du carter, Pasition tha gaskets and casing spacers. m.".....a..
Placer le carter sur les pions de centrage et l'engager dans ceux-cl. Agir Fit casing onto ¢entring pins. Make sure not to damage the sealing ring lips. Ly
avec précaution pour ne pas endommager les lavres des bagues d'étanchéité. Tighten the & studs. )
Serrer les 6 goujons. Tighten screws to 3 mkg.
Serrer les vis au couple de 3 mkg. Fit pulley drive plate.
Monter le plateau d'entrainement de la poulie. Tighten middle serew ta 6 mkg.
Serrer la vig centrale au couple de 6 mkg. Fit drive pulley.
Monter la poulie d'entralnement. Tighten the fixing screw to 5 mkg.
Serrer les via de fixatlon au couple de 5 mkg.
4.12. CHECKING DEAD SPACE

EISACONTROLEIOE FESEACE| HEUTRE Check dead spac u_:m the measuring brid i E B0 D100 M3

e u measuring bridge — .
ContrBler i'espace neutre & l'aide du pont de mesure E&0 - D 100 M 3, du support E 80 .lnzI and w dial gauge. ¢ Beig.ece 0
support E80 - M1 et d’un comparateur. . . The check consists of measuring the space between the top face of piston
Le contrdle consiste & mesurer 1'espace entre |a face supérieure du piston at T.D.C. and top face of cylinder (fig B 24).
au point mort haut et la face supérieure du’cylindre (fig. B 24). ) The difference in level plus the thickness of the cylinder head gasket will
La différence de niveau plus ['épaisseur du joint de culasse donne I'espace give you the dead spate. which should be between 0.8 and 0.8 mm. By
neutre qui doit &tre compris entre 0.8 et 0.9 mm. subtracting, the thickness of gasket to be used may be had. -
Par soustraction, on obtient I'dpaisseur du joint de culasse 3 utiliser. Refit the cylinder head.
Reposer la culasse.
4.13. PIEDS Heko i) .

Position the rear feet and tighten the fixing bolts. -

Posltlonner les pieds arrlére et serrer les vis de flxatlon,
Serrer les goujons de la plaque avant,

Mattre les entretoises et positionner la plaque avant.
Serrer les dcrous de fixation de la plaque.

Tighten the front plate studs.

Fit the spacers and position the front plate,
Tighten the plate tixing nuts,

Fit the accelerator lever remote control support,

Monter le support de commande & distance du levier d'accé- . .
lération et
m%ommm : . — injection pump,
— |la pompe & injection, H Mwmw_”mwnw_ 8 .
_,m pompe ¥ eau, — air 3.83.
I'alternateur, @ — revarsing gear, - N

le flitre & air,

'lnvarseur,

le dédmarreur,

pour les*moteurs qui en sont équipés le filtre carburant et
la pompe d'amorgage.

— atarter motor, L
— tuel filter and primer pump.for those® engines fitted with
them,

NNy

. 0BLECDQ
] Fig. B 24
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5. POMPE A EAU

5.1, FONCTIONNEMENT

a) Pompe de clrculation

Elle aspire I'eau de mer au travers d'une crépine et la refoule & ['Intérieur
du cylindre, puls de la culasse. L'eauv est ensuite injectée dans le coude
d'échappement & la sortie duquel, pulvérisée, 2lle retroidit les gaz d'échappe-
ment.

b) Pompe de cale

Elle aspire |'sau pouvent s'accumuler dans la cale.

Afin d'éviter la détérioration éventuelle de la pompe de cale, gui tourne
en permanence, mais n'est pes constemment alimentée, I'entretoise en
céloron qui sépare les 2 corps de pompe comporte une communication assurant
le transtert d'une petite quantité d'eau daens s pompe de cale garantissant
9a « lubrification ».

NOTA : |a pompe de cale et la pompe de circuletion constituent un ensemble
entrainé par une poulie uvnique. Du fait de ["arbre commun, les vitesses de
rotation sont identiques. Les rotors sont d'égales dimensions, seules leurs
duratés différent.

5.2, DEPOSE

— Débrancher ies canalisations d'entrée et de sortie de
pampe ;

— Détendre 1'alternateur et enlever la courroie ;

— Dévisser I'écrou de tenue de la poulie puis enlaver celle-
ci:

— Récupérer la clavette d’entrainement ;

— Débloguer les boulons de retenue du support sur la pla-
que avant (B 25) ;

— Dégager 1'ensemble.

§.3. REPOSE

— Mettre I'ansemble en place sur la plaque avent puis
serrer les boulons de fixation ;

— Placer la clavette d'entrainement sur l'axe :

— Monter la poulis et serrer son écrou de maintien :

— Retendre la courroie. .
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5. WATER PUMP

5.1. HOW W WORKS
a) The evoling circuit pump
It sucks in seawater through a strainer and delivers it to the cylinder. and then

to the cylinder-head. The water is then injected into the exhaust elbow at the
outlet of which it cools the exhaust gasses,

b} The bilge pump

It sucks up any accumulation of bilge water.

So as to avoid eventual damage to the bilge pump which is continually rotating.
but which isn’t continually supplied with water, the spacer in celeron separating
the bodies of the pump has a channel allowing the passage of a small quantity
of water in the bilge pump ensuring its < cooling -.

NOTE : the bilge pump and the cooling circuit pump form a unit driven by the
same belt. Because of the common shaft the revolution speeds are identical. The
mtors are the same size. only their hardness is different.

52. REMOVING

— Disconnect the inlet and autlet ducts of the pump :

— Loosen the AC generator and remove the belt ;

— Unscrew the nut holding the pulley and remove it :

— Recover the drive key;

— Loosen the botts holding the support on the front plate
(fig. B2S);

— Hecover the unit.

5.3. REFITTING

— Put the assembly back in plece on the front place and
tighten the securing bolts ;

— Position the drive key on the shaft;

— Refit the pulley and tighten ist fixation nut ;

— Restretch the belt ;
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5.4. DEMONTAGE

a} Pompe

Pour plus de facilite, serrer le support dans un élau ;

Repérer d'un trait, chague piece de I'ensemble de fagon a pouvorr aligne
CBS reperes au romontags

Déposger ic corps da la pompe de cele (fig. B 26-1) ;

Netirer [¢ rotor de la pompe de cale (repére blanc) ;

Retirer la plague entretoise en céloron :

Retirer le rotor de la pompe de circulation

Désaccoupter =t deposer le corps de la pompe de girculatinm ;

Retirer Yaxe de la pompe au maillet, puis son juint d'etanchéite ;
{(Iemonter les (emes de chanue corps de pomoe (les vis de retenu s

troyvent ot pherie des corps de pomped,
b) Palicr
— Enlever v sretips {1 g, B 27)

— A l'aidv nur: 2 ©=n bronze, chasser par linténeur le premier roulement
en pgrenan’ apaui sur l'entretoise |

— Régupérer |'antretoise

— Retirer 1o deuxieme circlips, [1 fig. B 28) :

— Retirer le dgeuxeme roulement 3 "aide d'un jet en bronze ;

— lLarsque la pompe est totalement demuntée, nettuyer les éléments et on
verifier 1'état |

— Remplacer ies préces défectueuses si nécessaire.

0o

=NGINE

I3

MSMANTLING
Tumps

Yo things easier, hghten the support in a vice |
ath a ing each component of the assombly < 10 b by ' han
inde nuirks duning reassembly ¢
the ttoe pump bhody 1fg o 26.1)
otor from the milge porp Twhite g
thw  #leron spacer
trie rotar from rave ourng ;
¢ remave thie caoling CIrCUit Dumys nog
e chatt with s mallet. her remove s oceg
OF e 0o oody -the e ean : 4
o e e Pea],

Gbotnst cerclie (0oL B 27
nuar Anfrt e ot froar the NSsida te test pedgs (HI)

Tie Spacier
v the second crrchp (1 hg B 28) ;
i the second bearing using copper drift ;
e e DU s compietely dismantied. clean the vanous components amd
thear coadition
Pracc e faolty parts where required.
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5.5 REMONTAGE
a) Paller

— Remonter le circlips 3 lintérieur du paller ;

— Enfoncer le roulement, cBté poulie, avec précaution jusqud pouvoir
replacer 1e circlips dans sa gorge ;

— Retourner le palier et bien graisser l'intérieur :

— Placer I'entretoise puig le deuxidme roulement :

— Enfoncer celuici 4 fond en vérifiant bien que ['entretoise reste libre entre
les deux rovlements ;

— Mettre |e deuxidme circlips en place ;

— Engager I'axe de la pompe dans le palier.

h) Pompe

— Enfiler le joint d'étanchéité sur l'axe de la pompe, les ergots en tole
[1 fig. B 28) doivent s'engager dans Jeur logement sur l'axe ;

— Remonter {es cames sur ies corps de pompe (endulre le fllatage des vis
de pate & joint} ;

— Remonter le corps de pompe de circulatlon ;

— Mettra en place le rotor de la pompe de circulation (sens repzra) ;

— Positionner 1'entratoise en céloron (les encoches doivent correspondre
aux passages des vis) ;

— Installer le rotor de la pompe de cale (repére blanc). Ce rep2re blanc
permet de différencier les rotors de pompe qui n'ont pas la méme
dureté ;

— Remonter le corps de la pompe de cale, bloquer les 4 boulons et les 2
vis d'assemblage.

NOTA : an ces da défectuosité de la pompae de circulation, brancher les cana-
lisations de celle-cl en lieu et place de celle de 1a pompe de cale. Ul est ainsi
possible au bateau de rentrer pour remise en &tat du circuit.
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5.5. REASSEMBLY

a) Bearings

Refit the circlip inside the bore ;

Engage the bearing. with care, pulley side. until one cen refit the circlip in
its groove ;

Turn over the bore and grease well inner surface :

Put in place the spacer and then engage the second bearing :

Drive in this bearing completely checking that the spacer remains free
between the two bearings ;

Put in place the seccond cirelip :

Engage the pump shaft in the bearings.

b) Pumps

Slip the seal in place on the pump shaft (the lugs must take their place
in their cavity on the shaft) (1 fig. B29);

Refit the cams on the pump bodies (smear the screw threads with sealing
compound) :

Relit the cooling circuit pump body ;

Put back in place the rotor ot the cooling clrcuit pump (no mark) ;

Put in position the spacer in celeron (the notches correspond to the screw
passages) ;

install the bilge pump rotor (white mark). This white mark enables one to
recognize the pump rotors which do not have the same hardness ;

Refit the bilge pump body, tighten the 4 assembly holts and the 2 scraws.

NOTE : when the coocling circuit pump is faulty one can connect its ducts in
the place of those of the bilge pump enabling the boat to return to port and
repair the fault

Fig. B 29




C - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1. DEMARREUR

Voir fig. C 1

Marque @ ........iieiivivrennincnnnssaccnenncneesass... DUCELLIER
I -1 - S AR - 1 I 1 S 1A'
REf. B, & ottt itiiieteeeneinnnnerasnnnnsnaraninar... 04B 200 359
PUISSANCE & .. .. . i iieriiiiiiiinerneirataears.-a. 1,2 CV
Intensitd de pointe = ........... .. ciieirinrerieniieneaa... 450 A
Intensitd enrotation 1 .........c.iiuiniiiiiieniiiianeninee.s 125 A
Rapport régime démarreur/moteur @ ........iviiviineanan., 154/1
Réglme moteur pendant le démarrage : ...................... 310t/mn

1.1. DEPOSE

— Débrancher la batterie ;

— Débrancher les connexions électriques du démarreur en ayant soin de les
repérer ;

— Dévisser les vis de fixatlon du démarreur;

— Dégager celui-ci et le sortir.

1.2, REPOSE

— Graisser abondamment la rampe hélicoidale et ['axe du lanceur de démar-
reur [graisse réf. : R m C 25.490) ;

— Mettre la démarreur en place ;

— Visger les 2 vis de fixatlon ;

— Rebrancher les connexions électriques du démarreur ;

— Rebrancher la batteris.

1.3. DEMONTAGE

Il n‘est pas recommandé de démonter le démarreyur. En cas de mauvais fone-
tlonnement, s'asdresser & un électricien ou un Agent AmC.

Fig. C1

C - ELECTRICAL EQUIPMENT

1. STARTER

See fig. C 1.

Make @ ... i iiieiieieiieeeinaieanna.... DUCELLIER

0 <1 S :1 1< o 11,
RmCreferance : ............ccviiiiiiinnviinn.n.... 048 200 359
Pawer @ i e et e ieia e 1.2 HP (metric)
Peak intensity @ ......... i it iien.... 4850 A
Intengity fnrotalion : .. ... ... . ..o iiieiiiiei... 125 A
Starter/Engine speeds ratio : ...................cueua... 15471

Engine speed during starting : .................covvvvie.. 310 Ymn

1.1. TAKING IT OUT

— Disconnect the battery ;
Disconnect the electrical connections of the starter, taking care to mark
them ;
Unscrew the starter holding screws ;
Release and take out the starter.

1.2. REFITTING

— Grease abundantly the helicaldal ramp and the spindle of the starter drive
{grease rel. Rm C 25.490) ;

— Put the starter back in place ;

— Screw in the two fixation screws ;

— Connect the electrical connections of the starter ;

— Connect the battary.

1.3. DISMANTLING

Dismantling of the starter isn't recommended. Contact an electrician or a
R mC Agent if operation is faulty.
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C - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2. ALTERNATEUR

Volr flg. C 2.
Marque : ............. tiererresnerans-... PARIS - RHONE
TYPE & ereeennnen... eeeriiereneave.oe. ATl M14 20A-18V

REE RIMNC £ vononss e e D48 200 352

Pulssance nominale @ ... ........cooiiiviiiiinereneaen.. 336 W
intensité de charge 3 1000 t/mn @ .................... 2 A
42600 t/mn @ ..........ieeeee. 21 A

Rapport régime moteur /alternateur @ .......

2.1. PEPOSE

Débrancher la batterie puis les connexions électriques de I'alternateur ;
Débloquer le boulon de fixation de I'alternateur sur la plagque avant;
Dévisser les boulons de ia bride de tension;

Enlever la courroie d'entrainement ;

Enlever le boulon de fixation ;

Enlever l'alternateur.

2.2, REPOSE

Placar la vis de fixation sur la plaque avant, puis placer I'alternateur. Serrer
modérémaent I’écrou de fixation ;

Mettre en place la courroie d'entrainement ;

Mettre en place la bride de tension at ses boulons ;

Tendre la courroie et serrer les boulons de la bride ;

Serrer le boulon de fixation de |'alternateur ;

Rebrancher les connexions électriques de l'alternateur :

Rebrancher la batterie ;

23. DEMONTAGE

L'alternateur ne demande aucun entretien particulier. Quand celui ¢i présente

un défaut de fanctioanement, il est recommandé de s'adresser 3 un électricien

ou un Agent Rm C.

il est cependant possible de changer ou de vérlfier les charbons. Procéder

comme Suit ¢

= Débrancher la batterle.

+ Dévisser les vig de fixation du porte-charbons et sortir celui-ci {C 3).

» Contrdler I'usure des charbons et changer I'ensemble porte-charbons si
nécessaire.

* Replacer le porte-charbons.

» Revigser les vis de fixation.

= Rebrancher [a batterie.

eveeeeae. 17132

Lrrrn
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2. AC GENERATOR

See fig. C2.

Make - ..... o ooccaonan o .. PARIS - RHONE
Type . ...... Y T LT e A1 M14 20A-14V
RmC reierence .. ........ - 048 200 352
Normnat Qutput 336 W

Load current at 1000 rpm. @ ... 2A

Loatl current at 2 600 r.o.m . 21 A

Engine/Generatar speeds ratio ". . . . e . 1/1.32

2 1. TAKING IT OUY

— Disconnert the battery and the AC Generator connections :

— Untighten the bolt securing the AC Generator on the front plate
— Unscrove th~ bnlte of the tensioner link -

— Remove the driving belt :

— Unscrew the secuning bolt ;

— Take out AC Genrrator.

2.2. REFITTING

— Put in place the securing screw on the front plate, then put AC Generator
in place Tighten moderately the fixation nut:
— Put in place the driving belt ;
Put in place the tensioner link and its bolts ;
— Stretch the belt and tighten the tensioner link bolis ;
Tighten the AC Generator securing bolt ;
Reconnert the electrical connections of tha AC Generator :
Recnnneet the battery.

2.3 DISMANTLING
The AC Generator doesn’t require eny particular maintenance. If aperation is

faulty. we recommend you to get in touch with an electricien or a AmC
Agent.

However. it is possible to check and replace the carbon brushes. To do this
proceed as fnllows :

= Discopnect the battery.

« Unscrew the brush carrier fixation screws and take these out {fig. C 3).
Check the weor of the carbon brushes and repiace the brush and carrier
assembly »f need he.

« Put the brush carner hack in place.

Tighten the lixation screws.

= Recannect the battery.

L]
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D - INJECTION

t. POMPE A INJECTION
1.1, DEPOSE

Enlever le tube d'injection de gas oil et la tuyauterie d'arrivée de carburant
A la pompe.

Dévisser les 3 écrous de fixation,

Extraire la pompe.

Attention & ne pas perdre les cales d'épaissaur.

1.2. REPOSE

— Dans le cas de réutilisation de la pompe d'orlgine remonter les mémes
cales de réglage ou des neuves de méme dpaisseur,

Remplacer les joints papier,

Placer 1a commande de gaz en position pleine charge.

Ne pas tirer la surcharge de démarrage.

Falre tourner le vilebrequin de fagon &4 monter 1a pompe 4 fond de came el

non sur le sommet de la came.

Poser la pompe d'injection. serrer les écrous de fixation.

— Dans le cas de montage de pompe neuve ou de changement de bloc :

Refaire fe calage de Ja pompe {(v. § 3).

2. PORTE-INJECTEUR
2.1, CARACTERISTIQUES

Injectesr ;: marque Bosch,
type DNOSD 21,
pressjon d'injection : 110 & 5 kg/cm?

2.2. DEPOSE

Enlever la conduite d'alimentation de carburant et de retour
au réservoir.

Dévisser les 2 acrous et enlever le porte-injecteur de la culas-
se. Enlever aussi la rondelle et I'anneau d'&tanchéité.

Contrdle de l'injecteur :

— Placer le porte-injecteur sur un apparell de contrdle.

D - INJECTION

~— Mettre le systéme en pression et contrdler :
a) La valeur de la pression d'injection qui doit &tre de

1. INJECTION PUMP

1.1, DISMANTLING

Remove the fuel oil injsction tubs and the pump fuel inlet piping.
Unscrew the 3 fixing nuts.

Extract the pump.

Take care not to lose the packing pieces.

1.2. REFITING

— When rehtting the original pump, use the same packing pieces or new
packing pieces of same thickness.

Change the paper gaskets

Open throttle tn full.load position.

Do nut pull on the starting booster.

Turn crankshaft so that pump can be fitted at bottom of cam and nat_at top.

Fit the njection pump and tighten the fixing nuts.

— When htting a new pump or changing unit

Carry out timing of pump {see § 3).

2, INMECTOR HOLDER

2.1. CHARACTERISTICS
injector - make Bosh,

type DNOSD 21,
Injection pressure : 116 = 5 kgfem?®.

2.2. REMOVING

HRemove the fuel feed and return piping to tank.

Unscrew both nuts and remove the injector-holder from the
cylinder head.

Alsa remove the washer and sealing ring.

Check the injector .

110 kg/cm? ;
b) La forme du jet [fig. D 1) : 1. bon fonctionnement ; 2. mau-
vais fonctionnement.

K}

— Place injector holder on test equipment.
— Build up pressure in system and check :

a) Injoction pressure, which should be 110 kgfem*.
b) Spray shape (fig. D 1] : 1. correct . 2. inccorect.



- D - INJECTION

2.3. DEMONTAGE

Dévisser |'écrou de raccord et enlever I'lnjecteur.
Observer les plus grandes précautions de propretd.

2.4. NETTOYAGE

En aucun cas il ne faut utiliser des objets durs tels tournevis, fils de fer,
otc. (Il existe un apparell spéclal de netioyade pour injecteurs de la marque
Bosch.)

Au nettoyage enlever la calamtine qul s'ast produite.

Changer les pigces d'aspect douteux telles que pointeau d'injecteur rugueux
ou grippé. corps dinjecteur et polnteau surchauffés (teintés en blew) siége
d'étanchéité du pointedu non étanche.

Dans tous les cas, l'injecteur est & remplacer.

2.5. REMONTAGE

Le montage s'effectue dans l'ordre de la figure D2 aprés avoir rincé les
pikces dans duv carburant trés propre.

Sarrer 1'dcrou de raccord & 4 mkg.

Contrdler la pression d'Injection et la forme du jet.

La pression peut &tre réglée en changeant la rondelle dens le porte-injecteur
(a, fig. D2).

2.6. REPOSE

Remattre dana 18 culasse la rondells et l'enneau d'&tanchéité (fig. D 3).
Placer le porte-injecteur, puis serror les écrous au couple de 1.5 mkg.
Haccorder les conduites d'alimentation carburant et de retour au réservoir

‘.

Fig. D 2

D - INJECTION

23. DISMANTLING

Unserew connector nut and remove injector.
Take afl necessary precautions for cleanness.

24 CLEANING

In nu case must 2 hard object be used such as screwdriver, wire, ete, {A
spacial device axists ftor cleaning Bosch injactors.)

When cleaning, remove any carbon that has formed.

Change smy parts that look doubtful. such as rough or ssized injector float
needle  overheated injector body or needle {blue tinge). needie seat nat
sealinn correctly.

In all cuses. the injector should be changed.

2.5. REASSEMBLING

Aeassemhung should be done in the order shown in figure D 2 afier cicaning
the paris v clean fuel.

Tighten the connecting nut to 4 mkg.

Check injection pressure and shape of spray.

Pressure may be adjusted by changing the washer in the injector holder
la. fig. 321

2. REFITTING

Put washer and sealing ring in the cylinder head (fig. D 3).
Fit the injector holder and then ttghten nuts to 1.5 mkg.
Connect up the fuel feed and return to tank piping

NN\
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D - INJECTION

3. CALAGE DE LA POMPE

3.3. LES REPERES FRAPPES SUR LE VOLANT SONT (a tig. D 4)

— L8 point mort haut . PMH ;

— La fin d'injeetron : F] {11- avant PMH) .

— Le début d'injectian : 1 [30° avant PMH)

Lindex fixe {b tig. D 4] est unc saignee dans la lumiere cote gauche du bHas.
que d'inverseur.

3.2. AVANT DE MONTER LA POMPE A INJECTION

— Placer {p commande de gaz en position plein gaz.

-— Ne pas tirer la surcharge. .

— Dans cette position. [2 fente d'entrainement du regulateur doit se trouver
au imliey de Vencoche correspondante du carter moteur. Si necessare,
cotriger cette position en tournant I'excentrique de surcharge.

— wonter Ta pompe d'injection, serrer ies écrous.

33 SUR LA POMPE

— Devisser (fig. D5) le raccord support de soupape de pression a @l enlever
le ressort b et la soupape ¢.

— Placer le piston de pompe dans sa position ls plus basse,

— Rementer le support de soupape de pression a sur la pompe.

— Adapter {'outit de réglage £75.-M21(2fig. D 8).

— Engagar le comparateur et vérifier sa mobilité,

— Aprés avoir raccordé fa tuyauterie d'alimentation, fe carburent doit 5'écou-
ler sans bulle du tube de 'outil ET5-M21

PMH

3

D - INJECTION

3. PUMP TIMING

3.1 THE MARKS STAMPED ON THE FLYWHEEL ARE {a, fig. D 4)

Top dead centre : PMH (TDGC) ;

ELnc af imection : Fl (11+ befare TDC) .

Bengmmog wt myectson DI (30° before TDC).
Tiw- Diked wutea 10, g D 4) 15 2 noteh 1n the opening on L H side of reversing
year Hange

3.2. PRIOR TO FITTING THE INJECTION PUMP

— QOpen throtile to_fully open oosition.

— Do not pull un (RE starting booster.

— In this position, the regulator drive slit should be in the middle of the
corresponding nolch ¢ engine sump. If necessary. correct this position
by turming 1he boosler cam.

— Fit the mjectivn pump and tighten nuts.

33 ON PUMP

— Unscrew (ig D 35) the pressure valve support connector a) and remove
the sprning ) and valve c).

— Put pump miston in its lowest position.

— Refit the pressure valve support a) in pump.

— Fit adjusting tool E75 - M21[2fg. D6).  _

— Fit dial geuge and see it is mobile.

— After connecting the feed piping, the fuel should flow airfree from tool
tube E75 - M 21.




D - INJECTION

3.4. TOURNER LE VILEBREQUIN dans le SENS INVERSE HORAIRE [observateur
placé & l'arrlére du moteur et regardant vers I'avent) jusqu's ce que la carbu-
rant 3'arréte de couler. Continuer 4 tourner lentement jusqu'a te que le carbu-
rant recommence 4 couler du tube. Cette position est appeléa Fin d'injection
et doit cofrespondre au repdre du volant Fl.

Si ¢e n'est pas le cas, ajuster la position de la pompe d'injection en inter
posant deg cales d'dpaisaeur ;

Plus de cale = Fln d'Injection retardée,

Molns de cale = Fin d'injection avancée.

3.5. CALCUL DE L'EPAISSEUR DES CALES

— Placer le comparateur & = QO+ & la position fin d'injection elfectiva.

— Tourner le volant pour faire correspondre le repére FI du volant avec
I'index. .

— La différence enregistrée au comparateur indique |'épaisseur des cales 3
ajouter ou enlever.

4. REGLAGE DU DEBIT

Le calage da pompe étant réalisé, le repére Fl (fin d'injection) du volant en
face de lindex. amener le comparateur & « O », Tourner le volant dans le
SENS HORAIRE jusqu'a ce que le repbre Dl du volant corresponde &
{'index et la carburant doit commencer & s'écouler du tube.

Si ce n'ast pas le cas, tourner {'excentrique de la surcharge au moyen de
I'outil E75 M3o(1fig. D8). Aprbs réglage bioquer la surcharge a I'nide des
2 vis.six pans creux sans t8te, Les vis doivent &tre plombées.

Retirer le comparateur et la dispositif de réglage et remonter

dana 'ordre la soupape ¢, le ressort b et le support de soupape

de presston a [flg. D 5], Serrer la support & 4 mgk.

D - INJECTION

34. TURN CRANKSHAFT in ANTI-CLOCKWISE direction {looking from rear
of angine to the front} until fuel cesses to flow. Carry on tuming slowly
until fuel starts to flow agein out of tube. This pasition is called End of
injection and shouid correspond to the mark FI on Flywheel.

_m_ it is doesn't, adjust the position of injection pump by fitting packing
pieces :

More spacers : End of injection retarded.

Fewer spacers : End of injection advanced.

3.5. CALCULATING SPACER THICKNESS

Set dial gauge to « O » in end of injection position,

Turn flywheel to line up the Fl mark on flywheel with index.

The difference read on the dial gauge will show the thickness of packing
pieces to be added or removed.

4. ADJUSTING FLOW RATE

When timing of pump is finished, marl; FI (end of injection) on flywheel in
line with index, set dlal gauge to «Q s, Turn crankshaft in
CLOCKWISE until mark "Dt" on flywheel corresponds with index. Fuel
should begin to flow from tube.
Should this not be the case, turn the bovater cam using tocl E 75 M 30(1fig D6).
After adjusting. lock the booster with the 2 hex. socket head grub screws.
The screws should be sealed.
Remove the dial gauge and the adjusting device, and refit, in
this order the valve c, spring b and pressuré valve support a
(fig. D 5). Tighten suppott 1o 4 mkg.
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5. AEGLAGE DU REGIME

Pour le réglage ou la modification du régime, il est indispersable de se serww
d'un comptetours. Si le régime est mesuré & la sortie darbre a cames.
multiplier par 4 les indications lues sur e compte-tours.

5.1, REGLAGE DU REGIME MAXIMUM
~ Libérer I"écrou a {fig. D B),
— Tourner la vis 6 pans creux sans téte (clé de 4 mm) :
Vers la gauche : régime plus élevé
Vers la droite : régime pius bas.
Le régime maximum & vide doit étre de 3300 t/mn ; le reqime en charge avec
hélice dait &tre alors de 3 000 t/mn.

5.2. REGLAGE DU RALENTI (fig. D 9)

Desserrer le contre-écrou a et tourner la vis b a I'aide d'une cle de 10, Visser :
régime plus élevé, Dévisser : régime plus bas.

Le régime a atteindre pour le ralenti est de 850 t/mn.

Resserrer le contre-écrou aprés réglage.

Fig. D8
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5. ADJUSTING ENGINE SPEED

for adjusting or moditying engine speed. a rev counter must be used M
spect 15 measured on camshah output, muitiply the reading on rev counter
by 4

31 ADJUSTING MAXIMUM ENGINE SPEED

— Slacken off nut a {fig. D 8).
— Turn ihe hex. socket head grub screw (4 mm key] -
To the lett : higher engine speed.
To the rght - lower engine speed
Maximum engme speed under no load conditior shoutd he 3 500 P enging
spevd unoer oid weth propeller shouid then be 3000 tpm

h.2. ADJUSTING TICK-OVER (hg D9

Slacken ot lock-nut a} and turn sgrew b) using a 10 mm spanner
Screw up higner enging speed , unscrow  lower enqine speed
Tick-over specd should be 850 rpm

After adjustment. tighten lock-nut.




E - INVERSEUR E - REVERSING GEAR

1 — PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT . Fig. E1 1T — HOW IT WORKS . Fig E1
L'arbre d'entrée & 10 racoit la mouvamant moteur et entraTne an permanence The ingur shaft <12 18 driven by the engine and continually transmils molon .
— directemant 1a cbna femelie de marche AVANT 42y, - directiy ‘¢ tha FORWARD gear famals cone ¢2».
— per l'intermédisire d'un pgnon fou €73, la cdng Temelle de merche ARRIERE «3s. — through the idle pinion «7» 1o the REVERSE pear femaie cone «3».
Larbre de sortie «5a 89t muni d'une remps hdhcotdala recevant la bicona mdle nds. La Thu output shalt «5» has a helicoidal ramp earrying the double male cone «ds. Tha translation
transistion du bicons méle a4p sur cetta rampe est assurda par le sysidme de commande maoverment of the double male cone x4 along this ramp is ensured by the ciutch control
d'embraysgs a6s. system abia
La pausée d'embrayage du bicone sur un des odneas femelles est proportionnelie au couple The double cone clut thrust against one of the female cones is proportional 10 the reactive
résistant de sortie {qui est transformé en poussée axiale por 18 rampe hélicoidalel. 1 en- output tarque iwhuch 1§ converted to axial thrust by means of the helicoidal ramp). One thus
découle que obiaing
= Marchs AVANT — The FORWARD gear
Le bicone ¥4» venant au contact da x2», I'arbre de sortie «Sp est entraing dans Io sens The double cone ads thrusting against «2p trangmits motion to the output shaft €5» which
inverse de l'arbre d'entréa ¢ 13. Le cdne femalle «3» tourne librement sur Parbre 450 1$ driven in ke opposiie direstion than the input shalt e 19, The female cone €3 runs freely
on shaft e,
— Mareche ARRIERE : — The REVERSE gear
Le bicna g4z vanant au contact de ¢3w, \'arbre da sortie «5» ast antralné dans 1a méme The doubla cone a4a thrusting against «3» trensmits motion 1o the output shaft 45» which
senis qua I'arbre d'sntrée ¥13. Le cdna femelle ¢3» tourne libremant sur I'artwa x5». is draven 1n the same direction as the inpur shaft «1s.
The famale cona «Z» runs frealy on shaft aSw.
— Point mart : = The Neutral Paint :
Le bicone a4 & trouvent entre les chnes ¢ 2 ot 439, coux-ci tournent librement sur I'arbra Tha double cone edv is located beiwean famaila conaes 42» and £3x running freely on shaft
x8u qui n'eat pas antratng. 50 which remang idle.

Fig. E1
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E- INVERSEUR

2 — DEPOSE
8l Abord:

19 désaceoupler 1 ligne d'arbre oL i laire reculer lgaremant.

2% dévisser les eceous de fixation du mateur sur les plots.

3% débrancher fa commende & distance de I'inverseur,

4% soylever ls groupe par invarseur et glissar une cale sous la carler volant du motaur.
5% deposer ledémarreur,

B dévisser les vis da fixution de Finvarseur sur la moteur,

7% récupérer I"'aceouplemant caoutchouc antrg la valant at Iinverseur.,

bl En ateliar :
Le groupe étant déppsd, les opérations & uffectuer sont identques & celies de la dépose, & parur
de la phass 5.

3 — REPOSE

el En atelier :

17 mettra Paccouplament caoutchouc en place sur le valant, Préseater I'inverssur et engager
les doigts des accouplements.

2% visser tes visde fixation, o

3° reposar le démarraur.

bl A bord ;
Procéder pux mémes opédrations tue 13 dépose an atelier, mais il {eul én plus :

1% soufevar le groupe et dégager la cab: sous la earter volant.
2° reposer la moteur sur sat plots,

3% revisser les vis da fixation du groupe.

4% rebrancher |a commande A distance de Vinverseur,

5° résccoupler 1a figna d'arbre at vérifier son alignement.

7

E - REVERSING GEAR -

2 - TAKING OUT THE GEARBOX
b Qn boare

._w uncsuple the propetton shatt and push it back slightly.

2 unsctew By cngew Bixatian nuts on Lhe bearng blogks.

37 uncounie Hur gearbos remate oanirdl tik

4° Wl ther it By 1t gosrbes and shide a wedde ender the Hywheel housing of ergme
5% lake out the starter

6° unserew the fsxafron serews holding the gearbox antp the engine

7° racover the rubber coupling batween the fiywheel and the gearbox.

b) In tha warkshop .

Once thi povwer uroet fas been taken out of the boat, the operations to be carried gut are identcal
10 those st aboesr, Trgm aperation &

3 - REFITTING THE GEARBOX
al In the workshop

1° put the .:‘2:: ~uunhiw back in place on the fiywheel. Posuvion the gearbox engagrng the
caupling tinoern

2° tghien ihe fmataon screws.

3° refit the swarter

bl On board -

Carry ol the <me operdlbians as thase carried gut in the werkshop, but in addition, do as
1nlkws

17 hf the uoet ark) It The wedge under [he Tlywheel housing.
2% lower A 15l The enging on tha bearing blacks.

3% serew in and Lyriiian The unit secufing nuts

A9 reconnect the gevbos egmote control link.

% couple the propelivr shafl and check itg alignment.
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4 — DEMONTAGE

4.1 Dépose du systéme de commande :

Eftectyer wn premue Lo . vidange g« Iisverseur et sorte 185 bOUChons de Peminede (1 2=
R, T (VR ST TRE s b L L R T U RGNt Mort

W depaser

- bRl s = by L2 SU o lanminde & Ghalance 12 vis M b
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E- INVERSEUR

4.3 Extraction du flssque d'adaptation :

111

dans les tréus d'peoouplement du tourteau de sortia, mettre 2 vis MB8.25,

positionner 'inversaur verticalemant sur un &tau en serrant sur ces vis [Fig, E.6).
dévissar les vis de fixation du flasque.

taper avec un maillet da bas en haut, sur les narvures du flasqua, puis dégager ce dernier
sartir, si nécessaire, (@ hegue d*étanchéité de 'arbre primaira.

4.4 Arbra secondaire :

39

axtraction ;

dévissar I'écrou de serrage du tourteau de sortig de I'erbre secondairs.

enlever la clavatts d'entralnemant du tourteau d'antrée.

extraire le roulement avant de erbre primaire 3 'aide d'un arracha moyeu s'appuyant sur
i'arbre,

dévissar |2 vis de tenue de roulemant de 'arbre secondaira.

sortir Farbse secondaire en le tirant vers le haut, par le pignon de marche AVANT.
récupérer Ja pignon de marche ARRIERE at sa cale su fond du carter.

dédmontage *

a l"aida de Foutil n® 1 extraira le roulement avant de I'arbra secondaire comme le montre |a
Fig. E7.

faire reculor 18 bicGne sur sa ramps pour dégager la rondelle da butée AVANT,

autraire la bague intérieure du roulsment 4 aiguilles avec un arrsche FACOM n® U.35 pris
sur cetta rondelle de butée et en s’appuyant sur I'srbre sacondaira,

sortir la bicone,

extrpire, si ndoesaire, ["autre bague intériaura du roulement de ta méme manidre qua a
premidra,

E - REVERSING GEAR

4.3 Removing the adaptation flange :

place two MB 25 screws in the gutput roundet couphng holps.

poutinn ihe gearbax vertieally on a vice by tightening these screws iFxyg E.6)
unscrevy the Husge fixgtion screws

Liocking upwai ds with 8 mallat on the Hange ribs, berste the fHange.

if necessary renove the primary shalt saaling ring.

4.4 Secondary Shaft :

ar

removing
wiserew the nut seCurning the oytput roundel 1o the secondary shatt

remave the inpa? rourddsl dive pin.

remove the I*ont nearing fron the primary shaft using an extractor taking rest on Hhe
sha'l

unseeew the o rewy securg the bearag of the sectndary shaft

Lake: The secondary shatft out by pulling ¢ upwards, holging it by FORWARD gear grron
recauet the AEVIHSE gear pison and s shim o the battor ot the housing.

dismanning

usig e fool ° 1, extract the frort bearing from the secondary shaft as shown in

Fw FI.

farsh Backwardds aveng sts ramp the double cone so as 10 free the FAONT stop washer.
extract the mier bush of the needle bearing with a FACOM 0° U.35 extrector 1aking grp
on 1hn stop washer and bearing on the secondary shatt

remove the doubie cone.

remnove, it required. the other bearing inner bush, the sama way one removed the firse.
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E - INVERSEUR

4.5 Pignon intermédiaire :

8] dédpose

— Tenir I'axe do pignon & I'aide de I'outillage n® 2 a1 dévisser I'dcrou autoserrant de cet axy.
(Fig, E8),

= sortir 'ensemble sxe-pignon.

— enlever le circlips darrét du pignon pis enléver ce dernier at sa rondelle.

bl démontage

— la bague intérieura du roulenant & aiguiles ext montée serrée sur Paxe. Ella na se dimonte
qua pour la changer et en chauffant au chalumeau, 57 nécessaire, enlever la cage & aiguilles
du pignon & Ja presse,

4.6 Démontaga arbre primaire :

dévisser les vis M.B de 1enus du couvercie.
— sortir 'ensamble couvarcie/tourieau at roularmaent.
sortir le circlips exiénaur du roulement Arriéra,
sartir I'arbra en 1a tirent depuis I'intériaur du carter,
extraira la ronlament erriére de cet arbre 8vec un srrache,

4.7 Extraction du tourteau de sortie :

— axtraire fo tourteau de sortie & I'aide de I'outillaga n® 3 comme le monire Ia Fig. E9.
— sortir le rovlemant.
— axiraire la bagus d'dtenchéité du couvarcla i nécessairs

0
W f
T
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Fig. €8
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4.5 Intermediate Pinion :

al ramoving

— hold pen shift using the ool n® 2 and unscrew the self lockmng nut un this shaft.
(Fyy. EBI.

— take out the pinion and shaft essembly.

~ remave 3he pinion rateining circlips and remove the pinion and its washer.

bl dismantling

— the inner bush of the needle bearing is tightly fittad on the shaft. It must only be removed

when its replacement is required and by heating it with a blow torch. I necessary, remave
the needle cage of the pinion with a press.

4.6 Dismanuing the Primary Shaft :

- unsciew the M8 serews holding the cover.

— remove The cover and roundel assembly and the bearing.
remove the auler cvehps of the raar bearing.

= iake gut Ihe shaft by pulling it from invida the housing.

— remowve the ruar bearing of this shafL with an extractor.

4.7 Removing the output Roundal ;

— remove tha output roundal vaing the tooling n® 3 as shown in the figure E.§
— ramove the bearing
— if required, remove the sealing ring from tha caver. h

Fio. Fy H

an



E - INVERSEUR

E - REVERSING GEAR

5 — REMONTAGE
5.1 Montage de [arbre primaire :
al assemblage : .

5 — REASSEMBLY
5.1 Fitting the primary shaft :
3] reassambly ;

— monter & |a presse at A 1'side de 'outillage n® 4 e roulement ARRIERE sur I'arbre primaira. = using 3 press a3 well as taoling n® 4 ralit the REAR bearing on the primary shaft (Fig. E£10)

{Fig. E10) et montar le circlips en bout d'arbre.

b) montage ;
= passer I'arbre par 'ouverture avant du carter,
— positionner ansuite un circlips axtérieur neuf sur le roulament.

5.2 Montage du tourteau de sortie :

o) assemblage ;
mettre la roulement arridgre de V'arbre secondaire et 5on circlips en place sur le couvercle.

[

and fit Lha cirehps at the end of the shaft,

relitting :
pass the shaft thraugh the front opening of the housing
then gliace s position on the bearing 8 new extenor eirchips

b

-

5.2 Refitting the output roundel :

al saassembiy
put back 1n piace Ihe “ear beaning on the secondary shaft and s rirclips or the rear caver

— rattré la bague d'dlanchéits dens e couverels an is faigsnt affigurer sur 1a {aca extérigurg posiLioan the sealing «ing an the cover Hush with the pulter surface of the cover
du couvercle.
bl montage ; Dl refitting :

~ mattre un joint de couvercla neuf en place sur le couvercie. puis positionner le carter.
= sarrer les vis do tenue du couvercle & un couple de 2,5 M/Kg

5.3 Montage du pignon intermediaire :

8} axsemblage ;

— monter & chaud, sur 'axa du pignon, la bagus intérieura du roufement.
Elle doit venir en burée sur la collerette.

= monter 1 roulement & ajguilles sur la pignon & la pressa,

pssambler le pignon et son exe,

= mettre ia rondelte puis le circlrps. La pignon doit tourner librement.,

b} montaga :
= maonter I'ensamble dans [e cartar, en lenant I'axs & 'aide da I'cutil
n® 2 ot sirer 'écrou de tenue au couple de 4 M/Kg.

pasthon on the covar a naw cover gaskel, then piece 1t on 1he housing.
tighten the cover Tixahion s¢rews 10 m torque of 2.6 m.Kg.

5.3 Refitting the Intermediate Pinion .

eagsembly
ﬁ placs in position, on tha shafy of tha pinien, the intarior bush of the
B bearing, after heating, The bush must ba fitted up against the Tianga,
X Tt the neadle baaring on the pinion usng A pross,
— assempla the pinion and the shalr.
FET) N - plice the washer and the circlips. The pinion must ravolve freely,

b} refitting

~ 11t the assambly n the housing, holding the shaft wich the 100l n°2
and tighten the securing nut to & torque of 4 m.Kp,

=
ao

>
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E - INVERSEUR
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6.4 Montage de {‘arbre sacondaire :

assamblaga :

chauffer dens I'huile & 1007 les 2 bagues de roufament Nadella X et lgs 2 rondelles de butée
«Y» {Fig, E11}),

monter sur Parbre ;

1° una rondelle cHt4 dpsulement en butda contre |a rampe hélicoidele, et une bague de

roulemant.

2° Je bicona.
3% la deuxidme rondelie, comme (8 premidre, ot 1a deuxiime bague de roulement

b}

montags ;
dans les \rous d'accouplament du 10urteau de sortig mattre 2 vis M.8.25

positionner I'invergeur verticalemant sur un 3w an Serrant Sur ces vis.

placer dons la carter 1a cala du pignon de marche ARRIERE et ie pignon.

sngager I'urbra secondaire dans 1s tourtasy de sorvia.

manter la pignon de marcha AVANT at sa cale cbté dpaulement vers roulement.
monter | roulement avant sur I'arbre secondaire sprés chauffage de ca roulemant

c) emmancher & la pressa fe tourteay de sortia &

[

monter 4 chaud la roulement avant da 1'arbre primaire,

placar 1a clavatte d'entraTnement du tourteau d’antrée.

visser |"écrou at [a rondelle de tenus da roulement avant de I'arbra secondaire au couple da
8 M/Kg,

6.5 Montage du flasqua :
— positionner ja bagus d*dtanchéité dans la flasqua sur I'aléssga de I'srbira primaira

placer le joint nauf sur le carter.

monter ta flasgue en tapant Iégérament sy maiilet sur les bossages.
visser ley 7 vis de fixation au couple de 2,5 M/Kp.

5.6 Montage du tourteau d'entrée :

emmancher le tourteau de maniére & faire prandre un écrou de —
M.14. e
serrer avec I'dcrou o

AR
h, i
v R

visser |8 rondelle et 'écrou de tenue de ce tourtesu de
sortie au coupla da 12 M/Kg.

.J, S
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5.4 Refitting the Secondary Shaft :

at

| S O I

cl

raassembly -

2l 10 an odl bath at @ lemperature of 100° C the two Nadelly bearing bushes £X» and the
Twat SEOP washars a¥'s 1Fig. F111

redil on the shaft :

one washer shoulider side up against 1he helicoidal ramp, and one bearing bush.

1he douhle cone
the second washer, fitted like the first pne, and the second bearing bush.

refitting -

place two M8.25 screws sn the cowpling holes of the output rounde.

posrion the gearbox verlically in 8 vice and tighten these screws.

plata in the housing tha shim of the REVERSE gear pinion and the pinion.
engage the sacondary shaft in the output roundel.

lit the FORWARD gear pinion and its shim, shoukler side towards 1he bearing.
alter heatung tha front bearing, fit it on the secondery shaft.

pressing in position the output roundal ;

ti1 the grimary shaft front bearing after heating it baforehand.

relit the drive pin of tha Input Roundal.

tighten the nut and the washer securing the front bearing of the secandary shelt 1o e torgue
ol G m.Kg,

5.5 Refitting the adaptation flange :

put tha ssaling ring back n placa in the flangs in the primary shait bore.

fit the flange back n place knocking lightly with a mallat on tha ribs.
tighten the 7 {lange fixatlion screws to & torgue of 2.5 m.Kg.

5.6 Rafitting the input roundel ;

— engaqe the roundel sa as 10 be able 10 begin scrawing in an
M.14 nut.
~ strew in the nut

-~ 1ightan tha nut And sashar secusing the roundsal 1o 8 torque
of 12m Kg.

—~ tighten *ha st ard wrashar sacurng the outpul roundal 10 2
ernet Tge Lg

Fig, E 1N

42



E - INVERSEUR

5.7 Montage du systdme de commande ;

al mssembisge :

— meitre ;

la joint toriqua sur Paxe de commarnde.

I'axe dans [2 flasque,

la leviar da commanda, puit le goupiller.

ia joink toriqua sur le flasque

— visser le systéme de poini-maort {duns 'ordre billefressortivis).
— plscer la levier de commandy gn position paint-mort

visser de 3 tours g systéme oe butés =2 vis sans téte.

— mettre le doigt de commande.

montage

— pilacer Jg levier de commande en position point-mort.

~ meltre I'enserbis du sysidme en place en engageant la doigl de comma e dans la rainure
du bitora.

— vister les 3 visde tenue du flaque

- monier e support de commande & distance.

— rigler Iinvarseur,

— {aire le plein de ['inverseur.

5.8 Réglege de I'inverseur :

Pour un fonctionnement correct de §ireerseur, s doit v avorr Bquiva.eists: de GOWse, paint-mortd
marche AVANT at point/mort/marche ARRIERE

al réglage de Is course
N consiste & positionngr Iz bicone mdte par rapport aux ches~ femelles lorsque v levies
d'embrayage est su point-mort.

— idblogquer et dévissar les vis autuuittantes ge butée « 1. et «20 (Fig E12) et 1es vis
#3» de fixation du flasque d'embrayage

~ mettre le lavier d'smbyrayage su print-mort.

— orianter le flasque o' embrayage dans un sens ou dans 'AuTra, poul tentre
Ie leviar par rapport aux pasitions marche AVANT /marche ARRIERE

— bloguer las vis «3» ot contrlur 1a course du lavier. Le débattemen® .
levier au point d'aitache du bariliet de commande est de 70 moe

L1

butde marche AVANT -

— mettre le laviar gn posiLon marche AVANT | @ TOUf o ¢8 300w e tlogue
dans un sens.

~ visser la vis de butde a1 » jusqu’'s wbiterur un ey fgur gegnan-seat du lgnae
da cammande.

— remettre le levier au pOINEMOr: pus de Nouveau o masrche AVANT el

virifier que les cOnes sorent bien umbrayés

¢l butée marche ARRIERE :
— procéder da 18 méme menitre que pour |a marche AVANT an utilisant la vis
de butée «2u.

43
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5.7 Refitting the control system :

a) rmassermbily -
= DIAGP 1N pOSITOr
the {) ring ar e cartrol shaty,
The: shaft i Ihe tiange,
The conlrol lever ant fx 1* wath 8 Solit pin,
the 0 fing in the fangs
- serew back 1 place the newtral point System [according 1o the orger  Ball spring: scraw).
= place the control lever . tha nautral pownt position,
= screw in 7 turns the stop system =2 grub screws.
~ pul Back in puace the control binger,

o} retating
— place Me control lever an the neutral pomnt position
— put back n pasinon the control assembly, angaging the coatral hnger in Llhe graave of the
double cone
nghiten the 3 screws hoiding the flange.
rebil [he reenote contros support.
adjsst e setiing of gearhox.
— rehll the gearbox

5.8 Adjusting the setting of the gearbox :

Sao a3 10 obiten a carrert aperating of the gearbox, their should be equal ravel between the
neutal pownt and the FORWARD gesr and batween the revtral point and the REVERSE gear

Ay adfuseng the fangeh of travel
This comusts o placg m the nght position the male double eong on relationshup with both
fermake canes winen ol gich ipver 1§ posiiioned in neutral

untagbten and ae crew thie selftocking screws of stops a 1» and « 2 (Fyg. E120 and the cluseh
“Lange Tixatn e g du.
lace The clu lisvent 1 {2 newtral poanst posInon

et the cluteh Tlange 1n one dirgctian ar e the other. 50 a8 tn
wenter tha rever in relabonship wiih the FORWARD and REVERSE
BUSTHON.
higitten the hxation screws «3n and check the lergth of trave! ot the
kever The maximury lenght of movement of the iever at the control
linkage attachment point s 70 mm.

) FORWARD gear movement stop .

nring the fever in FORWARD gear passtion, 1he outler rounde? 15 locked
n une direction

screw 1n the stop screw a1 Hil obtaining a very slight displtacement of
af 1he controd lever

bring the lever back to neutrat pos:tion and then bring 1t forward agun
o thy FORWARD gear position, and check that the cones are correctly
<ngpiged.

AEVERSE gear movement stop -

procerd in the same way a1 outlinen atkwvesor the FORWARD gear, bul
using 1he stop screw «2e.



F - ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT

1 - MOTEUR
CONSTATATIONS CAUSES REMEDES
A = Le moteur ne part pas
17 i y a gompression Artivor de carburant

12 11 n'y 8 pas de compression
111} Le moteur démarre et s'sr-

réte avssitht

Vi Le motayr est dur & (ourngrs

B = Le moteur ne monta pas en
régime au point mort

C = Le moteur manque da puissance
{/ Fumeée noire a I'échappement

|i/ Pas da fumée & i'échappe-
ment

D — Le moteur chauffe

1) Pes de garburant

21 Filtre carburant bouché
3) Ny 8 de V'air dans 1a crcuty

1} Soupapes mal réglées
2) Joant de cuinsse difaetyoun

1} Arrivie de carburant délectu-
vusy
2} Mauvarse lubrification

i Voir A 1112
2] Temps Frpid et moteur neuf

1) Lelevier d'accélération ne va
pas & fond

2) Voir A143

3 Vvorr Al

4) AlllLZ

11 Fuwee & ar obstroe

2) Jsy de soupapes mal regle
3} imecteyr défectueuz

4] Allg2

5) Trup d'huile dans e car ler
moleur

6} Hélice uélectueuse

1} Le tewier d'accélérataur ne
reste pas en position

2) Vair AVf2

3 Voir A3

1} Emtrainoment de pumpe & cau
cagsp
2) Canalisations d°edu obstruées

3} RAntor de pompe usagé
4} Mauvaise ventilatson de 13 cale
5) Voir Cl1/2

1 =~ Vérifigr 18 niveay da carburant
dans le réasarvounr

2 — Changer la cartouche

3 — Effectuar la purga du circuit

1 — Rigler le jou des sbupapes
2 — Changer le joint de culassa

1 — Tirer le bouton de surcharge
— Purger le cirguit

2 — Vidanger le moleur et remplir
avec da I'buile 10W30

2 - Etabiir le niveau d'huile morteur
avec une huile de quahité 10W. A 1a
1é&re vidange remoiacer par vne huile
10Ww30

1 — Contrdler Ia course du lavier
d'accéléraraur

3 — S'assurar que le moleur tourne a
3300 t/mn & vida {position débrayée)

1 - Nettoyer ie filire
2 - Régler les soupapes
3 — Remplacer 'injacteur

5 — Réwablir le ruvesu d°huile

& — Remplacer Fhéhce
1 — Rewerrar "derou du levier

1} Remplacer 'axe de pompe

2] Vénfier et natioyer 18 prise

d"eau {varech, sable acc...}, ta
tuyautenis, En cas d'urgenca, per.
mutier les canalisstions de pompe de
circulation et de pompe da cale

3} Remplacer e rotor

41 Aménoger le compartiment moteur

44



F - POSSIBLE FAULTS
1 - ENGINE

45

CONSTATATIONS

A, The angine does not awsry

I/ Thare is compression

(I} Thera is no compression

111/ The angine starts ans stops
immediately

IV/ The engine turng sluggishly

B. The engina does not gather spesd

out of gaar

C. Thaengine lacks pawer

If Blatk axhaust smoke

11/ No exhaust smoke

D. The angine is ovarheating

CAUSES

Faulty {uel arrival

1) No fusl

2] Fuel {ilter clogged
31 Air in 1he circyit

11 Valves poorly adjusted
2] Cylinder head gasket {auity

1} Fuel mrival faulty

2} Poor lubricatwon

- 1) See Alll/2

2} Cold weather and engine nixt
runin

11 Tha throtidelever does not go
all tha way

2) Sag AN3

3) Ses AllN

4) A2

1) Air filtar obstructed

2) Valve play poorly adjusted

3) Faulty injector

4] See ANIVZ

5} Too much o in the crankrase
B} Propeller damagert or wrong

1] The throttia lever doss not
retnam 1N pasition

2} See Al/2

3} Ses AlF3

1} Water pump drive broken
2] Water piping blocked

3} Pump impelier worn

4} Poor ventilation of engine
compariment

5} SeeCU5

AEMEDIES

1} Check fuel fevel In the tank
2} Change the cartridge
3} Bleed the cirewnt

11 Adjust valve play
21 Change cylinderhesd gasket

1} Puli an tha ovarlosd knab
Blsed the circuit

21 Drain the engine and refill with

ol 1OW30

2

Top up oil lavel with grade 10W
it At 1st oil change, replace by
10W30

11 Check the traval of the throttle
lever

Chack thal the enging runs at 3900
APM under zero load {declutched)
1) Cilean the air filter

2) Adjyst valve play

31 Aeplage injecror

51 Top up Gl leval
&) Change the propellar

1

Retighten the lever nui

1} Reploce the pump

2) Check and ciean the raw water .
take [seaweed. sandetc...} and p-
oing
in case if emergency, switch raw
water and bilge pump conagctinns

3) Replace the impeller

41 Make or enfarpe ssr intakes



F - ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT

E — Le moteur s'arrdta

F — Le motaur vibre

G — Circunt dlectrique défaillant
17 La démarreur na fanctionne
pas

11/ La démarreur tourna mas e
pignon n'anclenche pas

11/ L siternateur ne charge pas

2 - INVERSEUR

A — Patinaga de I'inversaur

L& moleur mants én régima et n'en.

wralne pas 'arbre d'hélice

1 Varr A1
2) Vour A2
3) Vo CItN

. 1) Mauvais alignement du moteur par

rapport & I"arbre d'hélice
2} Mauvaise fixation

) Arhre d'heiice Tausse
1M Helice endommager

1} Batterie déchargée

2] Bornes dissercdes ou oxydées

31 Charbons usogts

4] Cxydaton des contacts du rokknet
da batterie ou du Bouton gémarraur
5] Solanoid défectusux

1 = Oxydation de 1a rampe hélicoi-
dale
2 - Vo Gi/5

1) Courroie d'entratnement de Val.
ernateur déendue ou casséa

2) Barnes desserrées

3) Charbons usagés

4) Régulateur hors service

Avant tout vérifier

a} Leserrage du prassedtoupe de
fwne darbre

4 Lagnppage évenluel de ("arbre
porie-hiélice

1] Tourneau de ligne d'arbre non ser-
ré

2) Pas d’hude dans I"inverseur

3} Usure ou début de grippags des
chney males et femelles

4) Mauvais rdglage des butées de mar-
che svant ou de marche arridra

1] Conirdler I'ajlignament

2} Contrdter ia Tixation des pieds de

suspension sur les batis at sur fes
supports moteur

31 Changer larpre

4} Changer 'hélice

1) Recharger |a battene

2) Resserrar les boraps, nettoyer
3] Changer les charbons

41 Aemplocer

5) Changer le solénoid

11 MNettoyer at graisser la rampe héli-
cuidale

1) Retendre pu remplacer la
cQurromG

2] Aessarrar les bornes

3} Changer lés charbona

4} Changer e régulateur

sl Réglage du pressa-etoupe pour per.

mattrae la rotation 4 |2 mein.

bl Dépose et remise on &tal de Far-
bra porte-hdlica. Remplacement du
coussinat cegutchous.

1) Ressarrer Ie tourteau de ligre
d'artwe

2} Controle générel de inverseur.
3] Remplacer les cdnes

4} Régler Vinverseur
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€. The engine stops

F. The engine vibratey

G, Electricals
¥/ The starter do#ts not work

11/ The starter works but tha
pinion dous not engage

111/ Alternator not charging

2 - REVERSING GEAR

A — Raversar slippage
The engine spead rites and does
nat drive tha propalier shaft,

1) See AlN
2) Ses All2
3} SeaCli/1

1) Poor engine alignment with
propshatt
2) Poor angina foundation

3} Propeller shafi bent
4} Propeller damaged

1) Flot battery

2) Terminals unscrewed or corroten
3] Cerbom worn

4) Cut off switgh or starter hution
5] Faulty solenoid

1) Feed screw corroded
2) SeaGli5

1) Alternator drive belt is laose ar
broken

2] Terminals unscrewed

3] Carbons worn

4) Regulator unserviceable

Before anything alse check that
a) Tha shaflina siuffing box {pac-
king gland} is tight

b) The propelier turns fraely

1] The shalting boos is not tighten

2} No oil in the reverse

3) Wenr ar begining of sgizing of bath
male and famate cones

Poor adjusiment of the forwird or
raverse gedr stop

4

-

1) Check the alignment

2} Check engine mountings and lounda-
tion

3} Changa shaft

4! Change propeller

11 Hecharhe battery

2! Reighten or ¢lean termmnals
3) Change carbons

41 Charge

51 Changa tha solenoid

Clean and grease fegd screw

11 Retighten or replace the belt

21 Retightean terminals
31 Aeplace corbony
4V RAeplace regulator

a) Stuffing box adjustment 10 permit

manual rotation and longitudinal dis-

placemeant

bt Ramoval and reconditioning of the
suppart shaft
Replacement of the rubber bearing
hner

1) Tight tha shafting boss

21 General reverser control

3! Repiace the cones

4

-

Adjust the revarser
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8 — Marche arridre comacte
Pos de marche avant

C = Marche avant correcte
Pas de tmarche arridre

D — L'arbre d'hélica tourne dans un
sans ou dans l‘autre maijs Ye bateau
n‘avance pas

E = Pas da marche AV ni de marche AR
malgré te fonctionnement normal du
lavier deé commanda,

F — Duraté constatés dans las manau.
vres de mavehe AR ou AV

G ~Claquement sac et continu 3 ['em-

brayage

H — Fuita d’huile par le reniflarg

| — Fuite d'huile

1} Course insuffisante des cibles de
commande bu du levier d'embrayege
21 Rupwre des pignons de marche AV
A Muuvais régiage de ta butds da mar.
che avant

1} Voir B1
2 HAupture g pigaons ge marche AR
31 Mauvais rdglage de butee marcha AR

Plus d'hélice

1] Voir A1, 81

Varifier A a) 2t bl

1] Mauvars réglage du virrou de point
mart

2} Grippage da Faxe do commande
3) Veir Al

Ecrasement du croisillon de I'accou-
plsment moteur Inverseur
Exces d'huile

1] Bouchan de reniflard boucheé
2] Joints défectusux

1) Contrdler in coursa du céble
RAégler Vlinvarsaur

2] Ramplacer les pignons,

3} RAdgler Vinverseur

2) Remplater [&s pignons
3} Régler V'wnversaur

Remplacer 'hélice

1} Desserrer 1a vis de réglage

2} Toiler ou ramplacer

Déposer l'inwerseur et ramplacer

la croisillon ou I'accouplement com.-

plet suwant état
RAétablir le niveau

1) Changer 1e bouchon
2} Vérifier et changar les joints.
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8 — Raversaer motion correct, No for-
ward motion

C — Correct motion. No reversa mo
tion

D — The propeller shaft rotates in one
direction or in the other but the ship
does not pdvance

E = No forward nor reverss motion
daspite normal operation of the
contral lever

F — Hardness natad in front end rear
mation

G ~ Dry continous rattling at the
o_cun:

H = 0il _B_S.nn through the breather
focaled on the upper irgpection
door

I = Qil leakaga

1] Insufficient trave! of control ca-
bles or cluteh laver

2) Failure of forward motion pimons

3) Poor adjustrment of the farward
gear stop

1] SeeB1 Bi
2] Failurg of reserver motion puvions
3) Poor adjustment of rear gear stop

No more propafiler

1} Ses A1, 81

Sea A a) and bt
1} Poor adjustment of the neytral tock
2) Saizing of the control shalt

Crushing of the engme reverser cou.
pling spider

Qil axcess

1) Breather plup clogged
2) Defeclive seals

1) Control the travels. Adjust the re.
versar

21 Replace the pinions

31 Adjust the reverser

2] Replece the pinions
31 Adjust the reverser

Replaca the propeller

1] Loosan the adiustment screw
2} Lina with cloth or replace

Remave the reverser and replace the
spider or compiate coupling, depen-
ding on the condition

Tap up to proper level

1] Unclog the plug
2) Check tha seals and gaskets
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